EXAME DE SELECAO PARA CAPITAO-AMADOR

PROVA DE NAVEGACAO ASTRONOMICA

Esta prova contém uma questio com cinco itens.,
(Valor total: 1,0 ponto)

1" Questiio ( Valor: 0,2 cada item)
Assinale a alternativa correta com base nas informagdes.

OBS.: Nao serd considerada a opciio com rasura.

\fl. 1} Sio formecidos os seguintes dados:
a altura instrumental do limbo inferior do Sol: 66° 414"
o erro instrumental: - 3.5
a alwira do olho do observador: 3.6 m;
a data: 11/04/03,

A abtura do centro do Sol serd

(a) 66°483°
(b) 66"485".
(c] (6°48,2.
(d) 66°484°

~f 1.2) A hora legal da passagem meridiana do Sol no dia 11/04/03, para a posigic
)( estimada de latitude 457 00'N e longitude 176" 45°E serd:

(a) 1148
(b 11:44.
ey 12:00.
(d) 12:03.
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EXAME DE S

1.3) 8o fornecidos os seguintes dados:
a altura instrumental do limbo inferior do Sol: 72° 178"
o erro instrumental: - 2.5
a altura do olho do observador: 5.7 m;

a data:

11/04/03;

o HMG = 12:00;
aazimute do Sol: 180

A latitude meridiana serd:

(a) 15%494'S§
(b) 09°17.2°S
(e) 09"17.2°N
(d) 15"494'N

CLECAO PARA CAPITAG-AMADOR

1.4y Estava na posicio de latitude 00 e longitude 179° 00°E, no dia 11/04/03. Minh:
hora legal era 1700. Naveguei 7 dias e 5 horas no rumo 090° . com velocidade ds
15n6s. Minha nova data e hora legal seri:

Ca) 18/04/03,a 0100 hora.
(h) I8/04/03, as 1200 horas.
fo ) 1804403, a5 1000 horas.
d ) TEO4/03, as 0300 horas.

1.5} Considerando as informagbes sobre a maré, da carta ndutica do porto de Vitdria
como no quadro abaixo:

Lugar | Latitude |Longitude| HWF&C Alturas em metros acima do NR

! MHWS | MHWN [MLWN MLWS | MSL
Portode | 20° 19°5 | 040" |03k 00min | 1.5 1,1 0.5 0.1 0.8
Vitsria 19"W

A hora da preamar diuma, utilizando 0 Almanaque Nautico de 2003, para o porto de
Vitdria no dia 02/04/03 serd:

fa} 1423
(b} 1523
(c)y 0303
(dy 1403
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EXAME DE SELECAC PARA CAPITAO-AMADOR

PROVA DE NAVEGACAO ELETRONICA

Esta prova contém uma gquestio com 20 itens.
(Valor total: 6,0 pontos)

SITUACAO GERAL

Um capitio amador, ao fazer o planejamento de uma navegagio do Rio d
Janeiro para o arquipélago de Abrolhes, anotou as seguintes consideragOes
importantes para sua navegagio eletrdnica: Para reabastecimento, entraria em Vitdria
ES, e Nova Vigosa, BA,

Observou que a isobatica de 30 metros acompanhava a costa paralelamente
chegava prioximo ao farol de Cabo Frio.

Nas cartas costeiras o datum horizontal era WGS84, enquanto que nas cartas d
entrada de porto ele mudava para Cdrrego Alegre.

A safda de Vitdria para Nova Vigosa seria & noile ¢ encontraria muito
pesqueiros e pequenos barcos de madeira em mar aberto.

A entrada em Nova Vigosa € perigosa, rasa e exige uma entrada com precisio,

Os radiofardis da Ilha Rasa, S3o Tomé e Abrolhos transmitem para o DGPS.

A média de detecciio normal de seu radar era:

P_eql_lenE Ez;rc@_ de madeira 0.5 a4 milhas
Baleeiras Até 2 milhas i ] |
3 _Traineiras 6 a 9 milhas —=
Navios pequenos (até 1000 toneladas) 6 a 10 milhas =
‘ MNavios de 10.000 roneladas 10 a 16 milhas =3
| Navios de 50.000 toneladas 16 a 20 milhas

A U. S. Coast Guard divulgou o seguinte quadro referente ao GPS:

Navegagac de aproXimacas em

‘ Servigos REQUISITCR | Aguas restritas

GPS Precisaoem |
| i metros §-20
| SPS com fator SA 100 a0 salisfaz mis il o
| 8PS sem fator SA a0 MNao satisiaz
| FPS _15=21 a0 satislaz |
| DGPS | 3 Satislaz e




FEXAME DE SELECAO PARA CAPITAO-AMADOR

Ao executar sua navegagio, destacamos os seguintes fatos:

O radiofarol de Abrolhos estava sem transmitir o sinal do DGPS, ¢ o sinal do
radiofarol de $do Tomé para o DGPS s6 chegava até o final da costa do Espinto
Santo,

A velocidade de cruzeiro era de 10 nds.

(b alarme do radar foi setado para que, sendo o alvo navios pequenos com uma
velocidade média de 15 nds e considerando sua detecgio na posigio de roda a roda,
ou seja, com o menor tempo de teagiio, tivesse ainda 12 minutos para manobrar.

O sistema ARPA avariou em Vitéria, ficando inoperante para o restante da
viagem.

Na pernada de Vitéria para Nova Vigosa, estava no rumo 000° verdadeiro
quando detectou um alvo A na EBL 030° e VRM igual a 10 M. Passados 6 minuLes o
alve estava na EBL 0307 ¢ VRM igual a 9 M. Foi quando o nosso capitio amador
guinou para boreste.

Depois dessa manobra, jd tendo retornado ao rumae anterior e o alvo A cruzado o
PMA, foram detectados 2 alvos, o alvo B no EBL 090”7 e VRM igual a 4M ¢ o alvo C
no EBL de D00 e VRM igual a 6M. Novamente, passados 6 minutos, os alvos foram
plotados como a seguir: alvo B com EBL 090° ¢ VRM igual a 4M ¢ o alvo C no EBL
de 000" e VRM igual a SM.

Antes da entrada em Nova Vigosa. o receptor do GPS avariou e a embarcagac
nao tinha agulha giroscopica,

1" Questio (Valor: 0,3 cada item)
OBS.: Niio serd considerada a opgiio com rasura.

1.1} A isobatimétrica de 50 metros referida na sitacio permitida a técnica de
navegacao batimértrica de

(a) transporte de isdbatas,
(b configuragiio janus.
(¢} correr uma isdbata,
(d) posigho pelo cume.

1.2) O datum horizontal referido nas cartas nauticas servem para corrigir

(a) mnavegacfio radar naquela carta,
(b} posigio satélite naquela carta.
{c) médiadas profundidades da carta.
(d) curvatara da terra,
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EXAME DE SELECAQ PARA CAPITAOQ-AMADOR

1.3) Considerando a situagfio relatada e que as escalas do radar da embarcagio sio de
0,25: 0.5: 1: 35 6 125 24 e 48 milhas, o capitdo deveria escolher para a saida de
Vitdria 4 escala de

(a) 3 milhas.
(b3 1 milha
(¢) 12 milhas,
{d) 6 milhas.

1.4) Depois de todo o relato da simagdo, a entrada em Nova Vigosa deveria ser,
utilizando

(a} oreceptor do GPS.

(b} oreceptor do DGPS.
{¢) anavegagio indexada.
(d) anavegagdo batimétrica.

1.5) Na pernada de Vitdria para Nova Vigosa, um eco radar a 18 milhas pelo través
de boreste poderia ser um

(a) navio grande.

(b)) navio pegueno.

(c) farol.

(d) pontonotdvel em terra.

1.6) O fator SA no GPS é

(a) umsistema geodésico para associag@o com mapas e cartas nauticas.

(b)) uma referéncia geografica para navegagao inercial.

() umadisponibilidade seletiva imposta pelo Departamento de Defesa dos EUA.
(d) um fator de correcio da ionosfera.

1.7y Apds a avaria do receptor do GPS e aterrando em Nova Vigosa, ainda sem
avistar terra, o navegador verificou que estava mais proximo de terra do que
indicava o radar, observando o que indicava o

(a} DGPS e oanemdmetro.

(b} ecobatimetro e a carta ndutica.
(¢} anemdmetro e o ecobatimetro,
(d} DGPS e o piloto automadtico.
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EXAME DE SELECAQ PARA CAPITAQ-AMADOR

1.8) O sistema ARPA vem a ser

(a) um sistema automdtico anticolisiio que pode ser usado nos radares,
(b)) uma apresentacio em movimento verdadeiro nos radares.

(€) umacorregiio para as cartas eletrdnicas.

(d) um sistema de navegaciio batimétrica.

1.97 A situagio relata uma setagem no alarme do radar. Esta setagem foi de

(a) 25 milhas.
(b} 15 milhas,
{c) 3 milhas.

(dy 2,5 milhas.

1.10) Apos a avaria do receptor do GPS, o radar poderia utilizar 0 modo de
Apresentacio

L@} Northup.

(b} Headup.

{c) Trueup.

{d) Nao poderia usar o radar.

L1 A tecla MOB, encontrada na maioria dos receptores do GPS, tem uma fungao
especial de

(&} carrigir o movimento sobre a rota.
(b} marcar do waypoint.

L ¢ ) modificar a diluigao da precisio.

(d) indicar emergéncia de homem ao mar.



EXAME DE SELECAO PARA CAPITAO-AMADOR

1,12} Baseando-se na figura abaixo, que contém siglas associadas ao GPS, assinale a
alternativa correta.

a) S € a velocidade na superficie.
b} CTS € o rumo a navegar.

¢) DTG € a marcagho do waypoint,
d} ETE € a distincia para o ponto B,

As seguintes questes siio referentes aos alvos A, B e C descritos na situagio
geral e podem ser plotados, para facilidade de visualizaciio, na rosa ao final.

1.13) D alvo A

b ) passaria por boreste.
() estavaem colisdo.
{d 1 passaria por bombordo,

L4y Oalvo B

ta) estava parado,

(b)) passaria por boreste.

Lo} estava no mesmo umo e velocidade da embarcacao do capitio.
(d) passaria por bombordo.

Rubtica do candidato
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EXAME DE SELECA0 PARA CAPITAO-AMADOR

1.15) O alvo C

(a) estava parado.

(b) estava no mesmo rumo e velocidade da embarcagéo do capitio.
(¢) estava em colisdo.

(d) passaria por bombordo.

1.16) Ao avistar o alvo A, ele mostraria

{a) asluzes verde, encarnada e branca.
(b) asluzes verde e encarnada.

( C ] somente a IUZ verde.

(d) aluz encarnada e a branca.

1.17) A partir da segunda plotagem, o PMA do alvo A, em minutos seria

(a) 60
(b} 54,
(c) 48
(d)y 42

1.18) A partir da segunda plotagem, 0 PMA do alvo C. em minulos seria

(a) 30
(b} 24
(&) 18,
tdy 12.

1.19) Para passar pelo alvo C. o capitdo

(a) deveria aumentar a velocidade.

(b} deveria guinar para boreste.

(¢} nao precisaria guinar.

(d) poderia guinar para qualquer bordo, desde que tivesse espago.

1.20) Ao avistar o alvo B, o capitdo veria

{ a ) um farol.

( by uma bdia.

( ¢ ) uma embarcagiio no mesmo rumo e velocidade.
(d)umailha.
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EXAME DE SELECAO PARA CAPITAO-AMADOR

PROVA DE

ABILIDADE

Esta prova contém uma questio com dois itens.
(Valor total: 2.0 pontos)

SITUACAO GERAL

Um capitio amador sain para uma viagem com sua embarcagio com i
capacidade médxima de combustivel, dgua e géneros, tendo inclusive enchido o pigue
Langue para aumentar a aguada, chegando ao deslocamento de 450 toneladas. Seu
calado a vante era de 2,10 metros e o calado 4 ré era de 1,80

Sua curva deslocamente/calado era a seguinte:

19
s T A 80 car | R EEE——
i ] ]:"‘m = S
Linkw e Carga | 1 T 40N £33 socl o 1
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Calados ]
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Ao sair, foi ordenado que se consumisse primeiro a dgua do pigue langue,

Seu consume médio didrio, considerando combustivel, aguada e géneros. era de
3 toneladas.

Durante toda a vingem o capitdo fazia inspecionar 08 pordes, a fim de manté-los
sempre secos, bem come s¢ mantinha atento & meteorologia, para providenciar a
peiagao do material e o fechamento de portas e vigias em caso de mau tempo,

Depois de 20 dias de viagem, ele entrou em Nova Vigosa, saindo do mar e
passando a navegar no rio,

Rubrica do condidato:
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EXAME DE SELECAO PARA CAPITAO-AMADOR

1" Questiio | Valor: 0,2 cada item)
Assinale a alternativa correta com base nas informacdes.

OBS.: Niio serd considerada a opg¢fio com rasura.

1) Ao sair para viagem, a embarcagio estava
derrabada,

by com compasso positivo,

C) com compasso negativo,

d} em dguas parelhas.

2) Ao sair para a viagem, o capitio deveria considerar seu calado médio em metros
de

al 1,95

) 1,85

¢y 205

d) 2,15

3) A ordem de consumir primeiro a dgua do pigue tanque tinha a finalidade de
a) esvagiar um tangue acima do convés principal.
bl retivar peso & ré para diminuir o compasso positive.
) apenas uma seqiiéncia de consumo.
) retirar peso a vante para diminuir o compasso negativo.

41 A variagio de seu calado médio, depois de dez dias de viagem, em metros seria de
ay 1
by 0.2
c) 0.5
di 0.7

51 Manter 05 pordes sempre secos éra uma providéncia
) correta, pois diminuiria o risco dos efeitos da superficie livre,
b} errada, pois um pouco de dgua nos pordes diminui do centro de gravidade,
melhorando a estabilidade.
¢) desnecesséria em lermos de estabilidade.
d) indiferente, pois dgua ou dleo nos pordes aumentam o peso abaixo do centro de
gravidade,

Rubrica do candid
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IXAME DE SELECAO PARA CAPITAO-AMADOR

61 A providéncia do fechamento de portas e vigias, em termos de estabilidade, visava
a

al evitar gue a chuva molhasse os comandos eletrfinicos.
by diminuir o efeito do vento longitudinal.

¢} evitar o embarque de dgua nos pordes.

di diminuir o efeito do mar no balango da embarcagiio.

71 Antes de entrar no rio, em Nova Vigosa, seu calado médio em metros era
a) 2
by 1.6
£l 15
a1 1.8

81 Ao entrar no rio, sen calado médio em metros serd
al 1,74
by 1.6
¢t LB
d) 1,64

9} Quando sua embarcaciio fundeou, o capitdn notou que sen calado a vante era igual
a0 calado 4 1¢, Diz-se. entio, que sua embarcagio estava

al em dgoas seguras,

by afocinhada.

¢} em dguas parelhas.

d} com momento de estabilidade nulo,

101 Considerando que os tangues de combustivel e dgua ficam abaixo do centro de
gravidade, pode-se concluir que, ao final da viagem, a cota do centro de gravidade

) diminuiu.

b} aumentou.

€} nao se alterou.

d} igualou a cota do metacentro,

Rubrica do candidati:
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CLECAO PARA CAPITAO-AMADOR

PROVA DE METEQROLOGIA E OCENOGRAFIA

Esta prova contém uma questao com dois itens.
(Valor total: 1,0 ponto)

1" Questio ( Valor: 0,5 cada item)
Assinale a alternativa correta com base nas mformagoes.

OBS.: Nio sera considerada a opcio com rasura.

1.1} Um navegante no litoral de Sao Paulo, regido sul, no rumo SW, observa a
ocorréncia de vento de NE com 15 nés, e identifica que a corrents costeira de deriva,
induzida pelo vento, provoca o seguinte efeilo sobre a navegagdo prevista da
embarcacic

(&) atrasa a embarcagio.

(b afasta a embarcacio da costa.
(¢} avanga a embarcagio.

{d ) aproxima a embarcagio da costa.

1.2} Ao interpretar as isobaras 4 superficie de uma regido ocednica, representadas na
carta sindtica de pressio & superficie, o navegante identificard uma drea geradora de
ondas com boa pista, quando apresentarem

(a) espagamento estreito e forte gradiente horizontal de pressao.
(b} persisiéneia da diregio do vento durante longo tempo.

(<) intensidade moderada do vento e comprimento longo e retilingo,
(d ) grande intensidade do vento durante longo tempo.

Rubrica do candidato:
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EXAME DE SELECAQ PARA CAPITAO-
CONVERSAD DE ARCO EM TEMPO
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A tibua acima destina-se i conversio de arco em tempo; sua principal aplicagio nesse Almanague
& a conversio da longitude, cujo valer em hioras, minuios e segundos € wiilizade na férmula que relaciona
3 HML eom a TU: TU = HML + A, sende & positive para longitude W e negativo para longitude E.



TABUAS PARA INTERPOLACAG DAS HORAS DO NASCER
DO SOL, DO NASCER DA LUA, ETC.
TABUA I — PARA A LATITUDE

Intervalo Tabular Diiferenga de horas para latindes conseculivas
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A Tibua T serve pars fazer @ interpalagho em latitude da HMI. do nascer do Sol e da Lua, do crepdsculo eic.
Cumpre 167 em visia gue £35a interp 30 ndo & linear, de modo que, ao el I, deve-se usar, sisic €, como
primeiro valor aproxi P instante do fend gGueele gs de & mais prémima Latitsde tsbular infericr
3 latitude dada. Entra-se, entio, na Tibua (linha superior) com o argumento rmais proximo da diferenga entee o nstants
comrespondente 3 latiwde tabular acima mencienada o a latitude tabalar seguinte; £, na coluna comespondente & diferenga
entre essas duas lstimades abulares, da latitude dads sobre 8 mais pnixima])l'imdeuh_uhr inferior,
A comesio assim obtida €, emio, aplicads ao primairg valor aprozimado pars o inslante do fendmeno, ji oblide das
péginas disrias. Determina-se o sinal dessa comegie por simples inspegia.

TABUA I1 - PARA A LONGITUDE s

Long Diferenga entre o3 instantes pars ura data ¢ a precedente (para longitude E)
Erte ou para uma dala ¢ a seguinte (para tongitude W)
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A Tabua 1T para fazer & interpol longitude daHMLdo aascer ¢ do por da Lus e daHMLda paszagem
meridiana da Lua, Enira-se na tibua eom A longitide ¢ com a diferenga entre o instante cormespandenie 20 dia dado ¢ &
comesponderie a0 dia anterior ou o dia seguinte, conforme a longilude seja E ou W. A corregio assim oblida £ em
geral, aditiva para longitades W e subtrativa para longitudes E, exceto se, come s vees acontece, no dix seguinte 16
dia dado o fendmeno ocorre mais cedo & néo mais tarde.
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EXAME DE SELECAO PARA CAPITAO-AMADOR - OUTUBRO/2008

PROVA DE NAVEGACAQ ASTRONOMICA
Esta prova contém uma questio com quatro itens.
(Valor total: 1,0 ponto)

1° Questdo — Assinale a alternativa correta.
OBS.: Nao sera considerada a opciio com rasura.

Um capitio amador, em travessia de Vitoria para Fernando de Noronha, considerava os
seguintes dados para navegacio astron6mica:

- erro instrumental desprezivel;

- altura do olho do observador igual a 2,9 metros; e

- ndo considerava o horério de verdo.

1.1) (Valor: 0,2 ponto)

Calculando a Hora Legal da passagem meridiana superior do Sol pelo método aproximado,
para o dia 25 de outubro de 2008, estimando a latitude de 08° S e a longitude de 032° W, ele
encontraria

(A) 11:44.
(B) 11:52.
(C) 12:00.
(D) 12:52.
(E) 13:44.

1.2) (Valor: 0,2 ponto)
No dia 25 de outubro de 2008, o capitdo, apés observar o limbo inferior do Sol na passagem
meridiana, encontrando a altura de 85° 22.8’, calculou a altura do centro do Sol em

(A) 90°00,0.
(B) 85°19,8".
(C) 85°228.
(D) 85359,
(E) 85°44,2".

1.3) (Valor: 0,3 ponto)
No dia 25 de outubro de 2008 o capitio observou a passagem meridiana do Sol na HMG de
13 horas 50 minutos e 00 segundo. Sua longitude era

(A) 031°00,0° W.
(B) 031°15,0' W.
(C) 031°30,0° W.
(D) 031°45,0° W.
(E) 031°50,0' W.

Rubrica do aluno; i/14
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1.4) (Valor: 0,3 ponto)
Com a altura instrumental de 85° 22,8’ ¢ a HMG de 13 horas 50 minutos e 00 segundo, no
dia 25 de outubro de 2008, a latitude calculada foi

(A) 07°56,9’ S.
(B) 07°55,1’S.
(C) 07°359°S
(D) 07°24,1’ S
(E) 07°12,9’S.

PROVA DE NAVEGACAO ELETRONICA
Esta prova contém uma questdo com vinte itens.
(Valor total: 5,0 pontos)

1* Questdo — (Valor: 0,25 ponto cada item)
Assinale a alternativa correta.

OBS.: Ndo sera considerada a op¢io com rasura.

A embarcagio contava com os seghintes recursos para navegaciio eletrdnica, sendo todos
integrados:

. um radar da banda X e um da banda S;
. um GPS com DGPS TALA acoplado;
. carta eletrdnica;

. piloto automético;

. ecobatimetro;

. anemdmetro € anemoscopio.

1.1) O segmento espacial do GPS foi projetado para garantir, com uma determinada
probabilidade, que pelo menos 4 satélites estejam sempre acima do horizonte (com uma
altura maior que a elevagio minima de 5° requerida para uma boa recepciio), em qualquer
ponto da superficieda Terra, 24 horas por dia. Essa probabilidade é de

(A) 98%.
(B) 97%.
(C) 96%.
(D) 95%.
(E) 94%.

Rubrica do aluno: 2/14
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1.2) As 6rbitas bastante elevadas utilizadas no GPS (@ 20.200 km) estdo livres da
atmosfera terrestre e seus efeitos. Isto significa que as previsSes das 6rbitas dos satélites
podem ser muito rigorosas. Embora o modelo matemético das 6rbitas seja muito preciso, os
satélites GPS sfo constantemente acompanhados por estagdes de monitoramento. Quantas
vezes por dia cada satélite passa sobre uma estagio de monitoramento?

(A) Uma.
(B) Duas.
(C) Trés.
(D) Quatro.
(E) Cinco.

1.3) Na passagem pela ionosfera, que é composta de particulas eletricamente carregadas
que refratam as ondas de radio, o sinal do satélite é

( A) atrasado.
(B ) adiantado.
(C) reforgado.
(D) atenuado.
( E) inalterado.

1.4) Para navegacho maritima, a JALA e a IMO endossaram o uso dos radiofaréis para
transmissdo dos dados de corregdes DGPS. H4 numerosas vantagens derivadas do uso dos
Radiofaréis Maritimos, a saber:;

I) o alcance dos RF € consistente com o alcance preciso dos dados do DGPS (até cerca de
200-250 milhas da Estacéo de Referéncia);

IT) arede de Radiofaréis prové uma cobertura costeira efetiva;

III) os regulamentos internacionais de radiodifusdo protegem a faixa de freqiiéncias usadas
pelos Radiofardis Maritimos (283,5 kHz a 325 kHz), em todo o mundo;

IV) a propagaciio nesta faixa de fregiiéncias é, predominantemente, de onda terrestre, com
um alcance utilizavel da mesma ordem de magnitude da validade das corregdes DGPS;

V) os regulamentos internacionais de radiodifusfo permitem que os Radiofardis
transmitam informacGes suplementares de navegacio (nas quais se incluem as correcdes
DGPS).

Pode-se dizer dessas assertivas que

(A) somente alealV estio corretas.
(B ) somente a IlI estd errada.

(C) IIl eV estdo erradas.

(D) somente a IV esta correta

(E) todas estao certas.
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1.5)

Os radares de freqiiéncias mais baixas tendem a iluminar mais a regido de sombra

atrds de uma obstrugio que os radares de freqiiéncias mais altas, ou comprimentos de ondas
mais curtos, em virtude da

(A)
(B)
(C)
(D)
(E)

1.6)

sub-refracdo.
super-refracio.
difracfo.
reverberacio.
atenuacio.

Em um radar de navegacdo, a menor distincia entre dois alvos situados na mesma

marcagao, para que aparecam como imagens distintas na tela do radar define

(A)
(B)
(C)
(D)
(E)

1.7)

poder discriminador em distancia.
poder discriminador em marcac#o.
largura do pulso.

largura do feixe.

velocidade de rotacédo da antena.

Segundo o livro “Navegacfo: a ciéncia e a arte”, as zonas de desvanecimento mais

pronunciadas nos radares de baixa freqiiéncia se devem ao fato de que

(A)
(B)
(C)
(D)
(E)

1.8)

tém maior intensidade de irradiaggo.

os lébulos sdo maiores.

sa0 mais diretivos.

sao menos diretivos.

possuem um maior encurvamento do feixe.

Segundo o livro “Navegagdo: a ciéncia e a arte”, o alcance maximo que o controle

STC se faz efetivo é de

(A)
(B)
(C)
(D)
(E)

1.9)

1 a 2 milhas.
4 a 5 milhas.
10 a 12 milhas.
15 a 20 milhas.
20 a 30 milhas.

O RACON € usado para marcar um novo perigo a navegacio, tal como um casco

sogobrado. Neste caso, deve responder com um sinal correspondente 2 letra

(A) A

(B)
(C)
(D)
(E)

C.
D.
R.
T.

Rubrica do aluno: 4/14



EXAME DE SELECAO PARA CAPITAO-AMADOR - OUTUBRO/2008

1.10) Segundo o livro “Navegac8o: a ciéncia e a arte”, nos radares de navegacdo a largura
do feixe no plano vertical possui valores tipicos entre

(A) 1°e2°
(B) 2%°e4’.
(C) 10°e20°
(D) 15°e 30"
(E) 20°e40°.

1.11) Num radar de navegacdio, quando uma brisa terrestre quente e seca sopra sobre
correntes ocednicas mais frias, poderd ocorrer o efeito de

(A) sub-refracgio.
(B ) super-refracéo.
(C) difracio.

(D) reverberagio.
(E) onda indireta.

1.12) O processo mais rigoroso de calibragem dos odémetros &

( A) corrida da milha.

(B ) série de Traub.

(C) calibragem eletrdnica.
(D) curva de giro.

(E) manobra de “casting”.

1.13) Os ecobatimetros apresentam vantagens sobre os prumos de mio por permitirem
sondagens continuas com qualquer velocidade do navio e em profundidades n#o alcancadas
por eles. Os trandutores dos ecobatimetros sfo instalados no fundo do casco do navio,
préximo da quilha e emitem um feixe sonoro (ou ultra-sonoro) em forma de cone, com um
dngulo de abertura que varia de equipamento para equipamento. Para transformar energia
elétrica em pulso sonoro e vice-versa, os transdutores utilizam

(A) um transformador duplexer,

(B ) um modulador Doppler.

(C) o principio de Archimedes.

(D) acaracteristica do campo eletromagnético.

(E) o principio da magnetostri¢io ou da piezo-eletricidade.
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1.14) Os sistemas automdticos genericamente denominados de ARPA destinam-se a reduzir
o tempo requerido para uma plotagem radar manual e para a solugdo dos problemas de
movimento relativo.

I)  Os sistemas possuem alarmes de risco de colisdo.

I[) Tém a vantagem da aquisi¢o e processamento automdtico de ecos.
IIT) Os elementos dos ecos sdo informados instantaneamente.

IV) Prov€ ao navegante mais tempo para manobrar.

V)  Naio elimina o erro humano na plotagem.

Pode-se afirmar que

(A) todas as afirmativas estdo corretas.
(B ) somente I estd correta.

(C) somente V esta errada.

(D) IV eV estio erradas.

(E) somente I e III estiio corretas.

1.15) Segundo o livro do Altineu Pires Miguens, um desenvolvimento recente da agulha
magnética € a agulha eletrbnica, que baseia seu funcionamento na medida do campo
magnético terrestre. Ela ndo usa, como a bissola tradicional, a lei de atragfo e repulsio dos
polos magnéticos. Uma das caracteristicas dessa agulha € a de permitir

( A) areferéncia do norte verdadeiro.

(B ) seuuso em latitudes mais elevadas.

(C) seu funcionamento sem energia.

(D) areferéncia da proa sem desvio.

(E) ousoem conjunto com a agulha giroscépica, formando a agulha giro-magnética.

1.16) O oddmetro Doppler é o tinico que mede a velocidade no fundo. As indicagdes dos
outros tipos estdo influenciadas pelos movimentos devidos &s correntes oceanicas, correntes
de marés, ventos, etc. O movimento do navio que pode introduzir erros com o movimento do
feixe € denominado de

(A) arfagem;

(B ) balango;

(C) caturro;

(D) movimento transversal;
(E) movimento de guinada.
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1.17) Com a difusdo crescente de equipamentos radar que operam em movimento
verdadeiro, sua utilizagdo em navegagiio em 4guas restritas vem sendo avaliada e parece
oferecer maiores atrativos. Uma caracteristica do movimento verdadeiro é que

(A) alvos em rumo de colisdo sfo facilmente identificados.

(B) ndo apresenta movimento aparente de alvos parados.

(C) ¢ mais facil a determinagfo da corre¢do para compensar os efeitos da corrente.
(D) dificulta o reconhecimento de béias.

(E) ndo € adequado para canais estreitos e longos.

1.18) O radar também € um recurso de enorme importincia para evitar colisdes no mar,
especialmente em condigbes de visibilidade restrita, possibilitando a detecgfio antecipada de
outros navios e fornecendo elementos que permitam manobrar com seguranga, de acordo
com as regras de navegacao.

Estando o radar de seu navio em movimento relativo e modo de apresentagao “head up”, um
alvo foi detectado na marcagdo 030° e distincia 8 milhas nduticas. Passados 6 minutos, o
mesmo alvo encontrava-se na marcagdo 030° e distAncia de 7 milhas n4uticas. Pode-se
concluir que

(A) oalvo passard safo pela proa.

(B) estd em perigo de colisdo e a manobra é dele.

(C) estda em perigo de colisdo e a manobra é do seu navio.
(D) oalvo estd alcangando e deve manobrar na ultrapassagem.
(E) os dois sao obrigados a manobrar se houver perigo.

1.19) Em condi¢cOes normais, o horizonte radar é cerca de 10% maior que o horizonte visual.
Em tempo calmo, sem turbuléncia, quando ocorre uma camada superior de ar quente e seco,
sobre uma camada de superficie de ar frio e imido, pode surgir uma condicdo denominada

(A) super-refracdo.
(B) sub-refragdo.
(C) duto de superficie.
( D) multirreflexdo.
(E) inversao.
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1.20) A aparéncia da chuva na tela do radar é de uma mancha, sem contornos definidos,
acarretando, sobretudo, um aumento da luminosidade do indicador. Dependendo da
intensidade da chuva, a imagem seré pintada mais ou menos fortemente, isto &, 0s ecos serdo
mais fortes ou mais fracos.

I) Os maiores comprimentos de onda sofrem major atenuacfo das gotas d’4gua.

II)  Os radares que operam na faixa de 3 cm séo mais influenciados pela chuva que os da
faixa de 10 cm.

II) Um radar da banda S ¢ menos afetado pela chuva que um radar da banda X.

IV)  Com o navio dentro de um aguaceiro, com mar agitado os efeitos de “clutter” da chuva
com o retorno do mar serdo diminuidos.

V)  Com o navio dentro de um aguaceiro e com mar agitado deve-se diminuir a velocidade
€ navegar com se estivesse em cerracao.

Pode-se concluir que

( A) somente a III est4 correta.

(B) as afirmativas I, IT e IV estdo corretas.
(C) todas as afirmativas estdo corretas.
(D) somente a I estd errada.

(E) TIelV estdo erradas.

PROVA DE ESTABILIDADE

Esta prova contém uma questdo com cinco itens.
(Valor total: 1,0 ponto)

1° Questio - (Valor: 0,2 ponto cada item)
Assinale a alternativa correta.

OBS.: Nio sera considerada a opg¢éio com rasura.

1.1) O maior comprimento da embarcacdo, determinado pela maior distincia
compreendida entre a parte mais extrema da proa até a parte mais extrema da popa, que
ficam acima ou abaixo do nivel da dgua tem a sigla

(A) Lpp.
(B) LL.

(C) LOA.
(D) CPP.
(E) Cpr.
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1.2) E a maior largura da embarcag@o entre as superficies internas do chapeamento do
casco da embarcagéo

(A) boca moldada
(B) boca maxima
(C) boca minima
(D) meianau
(E) vaus

13) Eo peso do casco, apéndices, acessérios de convés e maquinas e seus acessGrios, em
toneladas. E o peso da embarcagfo ao final da sua construgdo. Trata-se de

( A) peso bruto.

(B ) porte bruto.

(C) deslocamento.

(D) deslocamento leve.
(E) deslocamento mdximo.

1.4) E a distincia vertical medida no costado, entre a superficie da dgua e o convés
principal:

( A) borda livre.

(B) calado.

(C) calado aéreo.

(D) pontal.

(E) cota do metacentro.

1.5) Sua embarcagdo saiu para uma viagem com os tanques de dgua e combustivel
completos. Depois de navegar mais da metade da sua autonomia, esses tanques poderao
gerar um efeito negativo na estabilidade denominado de

(A) aumento do GM.

(B ) momento de emborcamento.
(C) diminuicéo da cota de G.
(D) momento de adricamento.
(E) superficie livre.
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PROVA DE METEOROLOGIA E OCEANOGRAFIA

Esta prova contém uma questdo com cinco itens.
(Valor total: 1,0 ponto)

1° Questiio — (Valor: 0,2 ponto cada item)
Assinale a alternativa correta.,

OBS.: Nio ser# considerada a op¢iio com rasura.

1.1) Associe os termos da coluna A com a coluna B, com relagio aos fendmenos presentes
no Atlantico Sul, de acordo com Lobo e Soares, no livro "Meteorologia e Oceanografia”,

COLUNA A COLUNA B
1 - RESSURGENCIA ( ) TSM<T<TPO
2 - ONDAS DE KELVIN () NUVENS ESTRATIFORMES
3 -ZCIT ( ) VENTONE
4 - FRENTE FRIA ( ) VENTOS ALISEOS
5 - FRENTE QUENTE () CIRCULACAOO ANTICICLONICA
6 - NEVOEIRO DE ADVECCAO () ONDAS DE OESTE

( ) CAVADO

(A) 0)©6)2)B)@)d)
(B) ) (D)) 2)4)
(C) @)@ D (5)(-)3)(6)
(D) ) DHBH2)E)
(E) @) ®)D) @G

1.2)  Como reconhecimento por ter trabalhado 30 anos consecutivos como professor do
curso "Homem do Mar", o Comandante Licio Fldvio ganhou de presente uma camisa do
Botafogo e uma passagem com direito a acompanhante para um cruzeiro marftimo no
Caribe, no més de agosto. Preocupado com as condi¢des meteorolégicas que iria encontrar,
resolveu estudar o livro "Meteorologia e Oceanografia" dos Comandantes Lobo e Soares,
onde verificou-que-naquela regidio no més de agosto poderia se deparar com as seguintes
condigdes e fendmenos meteorolégicos:

( A) circulagfo anticiclonica se deslocando do oceano para a costa Leste Norte- Americana.

(B) corte atividade convectiva com convergéncia em altos niveis e correntes de jato.

(C) ZCIT enfraquecida pela presenga de ondas de cisalhamento em baixos niveis.

(D) temperatura da superficie do mar, apesar de alta, inferior & temperatura do ar,
provocando intensos nevoeiros conhecidos como Doldrum.

(E) presenga da ZCIT entre as Latitudes de 05° N e 15° N, TSM > 27° C e circulaciio
ciclonica anti-hordria.
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1.3) Ao sair para uma viagem de cruzeiro, o Comandante Renato nio imaginava que estava
prestes a se deparar com um tremendo mau tempo. Apds deixar o porto de Miami (litoral SE
dos EUA), no inicio do més de setembro, iniciou sua travessia para ilhas do arquipélago de
Cabo Verde (Litoral Norte da Africa). N&o havia se preparado adequadamente e ndo
efetuou o acompanhamento dos boletins meteorol6gicos e das Cartas Sinéticas. Assim, j4 em
situagdo dificil, enfrentando um mar muito severo e ventos de 70 nés, conseguiu receber uma
Carta SinGtica, que apresentava a existéncia de um furacio se deslocando para W. Ao plotar
sua posigdo (GPS), constatou que estava 40 milhas ao norte do olho do furacio. Desta
maneira, com base no livro "Meteorologia e Oceanografia” dos Comandantes Lobo e Soares,
a melhor manobra a ser executada seria

(A) assumir o melhor rumo possivel em relagdo ao mar severo, deixando que o vento e
mar entrem pela popa da embarcagdo, tendo muito cuidado com a curvatura da
trajetéria da tormenta.

(B) navegar em rumo préximo a W de forma a deixar o vento entrar pela alheta de BE
(135° relativos), fazendo assim, a embarcagdo "correr com o tempo”.

(C) navegar no rumo NE de forma a receber o vento relativo pela bochecha de BE (45°
relativos), afastando-se do olho.

(D) assumir o rumo NE para fazer com que o vento relativo entre pela alheta de BB (135°
relativos).

(E) navegar para leste com a maior velocidade possivel, de modo a afastar-se rapidamente
do centro da tormenta.

1.4) De acordo com o livro "Meteorologia € Oceanografia", de Lobo e Soares, a opgéo
correta quanto ao comportamento dos parimetros meteorol6gicos na formacio da brisa
maritima observada no periodo da tarde é

(A) sobre o mar a pressio ¢ a temperatura sdo constantes.

(B) sobre o mar a pressdo aumenta em fungfo da subsidéncia do ar.

(C) sobre o continente a temperatura e a pressdo diminuem em funcio da convecgio.
(D) sobre o continente a pressdo aumenta com a convergéncia.

(E) todas estdo incorretas.
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1.5) Ap6s a passagem de uma frente fria, pelo litoral da cidade do Rio de Janeiro, em
relagdo aos ventos e vagas, de acordo com Lobo e Soares no livro "Meteorologia e
Oceanografia”, podemos considerar que

(A} ndo tendo havido ressaca até o momento em que a frente fria se encontrava sobre o
local, niio deverd mais ocorrer, uma vez que as rajadas provocadas pelos
cumulonimbos j4 se deslocaram com a frente fria.

(B) os ventos de SW poderio produzir ondas que, dependendo da persisténcia e
intensidade dos ventos, poderdo causar ressaca.

(C) os ventos predominantes no pds-frontal sio predominantemente de NW, produzindo
vagas de grande altura.

(D) quando se analisa o fendémeno da ressaca, deve-se considerar que este fendmeno s6
ocorrerd na presenca de forte ondulagdo, ou seja, deverd haver persisténcia na 4rea.
Assim, a ressaca estard sempre associada a presenca de uma frente estaciondria.

(E) todas estio incorretas.

PROVA DE COMUNICACOES
Esta prova contém uma questio com cinco itens.

(Valor total: 1,0 ponto)

1* Questio — (Valor: 0,2 ponto cada item)
Assinale a alternativa correta.

OBS.: Nio seré considerada a op¢iio com rasura.

1.1)  Um capitdo-amador navega em seu barco a cerca de 150 milhas da costa quando quase
bate em um contéiner semi-submerso que poderia causar um naufrigio. A mensagem que o
Capitédo passou foi de

(A) seguranca.
( B ) urgéncia.
(C) imediata.
(D) socorro.
(E) mayday.

1.2) A freqiiéncia internacional de chamada, em radiotelefonia, na faixa de MF é

(A) 4125 KHz.
(B) 156,8 MHz.
(C) 2182 KHz.
(D) canal 16.

(E) canal 70 DSC.
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1.3) As comunicagGes por satélites constituem um componente fundamental do sistema
global de socorro e seguranga maritima. Esse sistema emprega satélites geoestacionarios
denominados

(A) GLOBALSAT.
(B) INMARSAT.

(C) COSPAS-SARSAT.
(D) SART.

(E) EPIRB.

1.4) O boletim de condigdes ¢ previsdo do tempo para a drea maritima brasileira é emitido
de acordo com as normas estabelecidas pela Organizacio Meteorolégica Mundial para
cumprimento por todos os servigos meteorolégicos e ¢ denominado

(A) Renec.

(B ) Previsdo do Tempo.

(C) Aviso de Mau Tempo.

(D) Resumo Descritivo do Tempo.
(E) Meteoromarinha.

1.5) Ao longo da costa do Brasil, hd diversas redes de estagGes-radio que prestam servigcos
de radiocomunicagdo em apoio ao navegante. A rede costeira de apoio ao iatismo §é
constituida pelas estacdes

(A) costeiras de FM.

(B) costeiras de VHF.

(C) daEmbratel.

(D) pertencentes aos iates clubes,
(E) dos Distritos Navais.
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PROVA DE SOBREVIVENCIA NO MAR
Esta prova contém uma guestio com cinco itens.
(Valor total: 1,0 ponto)

1" Questio — (Valor: 0,2 ponto cada item)

OBS.

1.1)

(A)
(B)
(C)
(D)
(E)

1.2)

(A)
(B)
(C)
(D)
(E)

1.3)

(A)
(B)
(C)
(D)
(E)

1.4)

(A)
(B)
(C)
(D)
(E)

1.5)

Assinale a alternativa correta.

: Ndo sera considerada a op¢io com rasura.

Apés o abandono da embarcagio, ndo se deve beber dgua

da chuva.

depois de ingerir s6lidos.
sem racio.

nos primeiros 2 dias.

nas primeiras 24 horas.

A dgua da chuva nem sempre satisfaz a sede porque

¢ muito doce.

faltam os minerais necessdrios ao corpo humano.
€ salobra.

falta o hidrogénio completo.

contem chumbo.

Teoricamente, o tempo de sobrevida de um naufrago que ndo disponha de 4gua serd de

2 dias.
5 dias.
10 dias.
20 dias.
30 dias.

Quanto a algumas recomendagGes para o ndufrago, podemos dizer:

“ndo coma se ndo dispuser de dgua

”na falta de 4gua doce pode beber a urina”.
“néo estimule a salivacio”.

“nao recolha dgua da chuva”.

“faca bastante exercicio com os bragos”.

Em termos quantitativos, a ingestdo de qualquer tipo de peixe ou ave fica proibido

quando a disponibilidade de dgua for abaixo de

(A)
(B)
(C)
(D)
(E)

2000ml.
1500ml.
1000ml.
500ml.
1,2 litros.
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